Proyecto de Reemplazo del Puente |-5 Boone

iBienvenidos a la Sesion Informativa!

En esta Casa Abierta podra:

» Obtener mas informacién sobre la fase de planificacion.
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» Compartir sus ideas a través de nuestro formulario de comentarios.

¢El Problema?
¢ Cual es el problema que estamos tratando de resolver?

El puente I-5 Boone, que pasa sobre el rio Willamette, tiene los
siguientes problemas:

Mitey Road

- No resistira un terremoto fuerte. = (e
« El trafico hace que los viajes sean inseguros y mas lentos para K./
vehiculos, incluyendo el transito y transporte de mercancias.

+ La ubicacién de las rampas hace que los conductores cambien 6 /

de carril en el trafico, lo que provoca accidentes y congestion.
* Las opciones para caminar y andar en bicicleta por el puente son limitadas.

Rampa posible de dos carriles en la
salida Canby-Hubbard hacia el sur

Airport Road NE

Estamos evaluando:

» Reemplazar el puente Boone por uno que pueda soportar terremotos fuertes.
» Agregar un carril hacia el sur entre la entrada de Wilsonville Road y las rampas de salida de OR 551.
* Mejorar la experiencia de caminantes y ciclistas que cruzan el rio Willamette.

Historia y Cronograma del Proyecto
Historia del proyecto

El puente se construyd en 1954 y se amplié en la década de 1960. Desde entonces, los estandares de
disefio han cambiado y se han creado puentes preparados para terremotos. En 2017-2018, trabajamos
con la ciudad de Wilsonville en el Estudio de Congestién del Puente Boone hacia el sur, que condujo al
Plan de Instalaciones de la I-5 Wilsonville. En 2019, un estudio demostré que reemplazar el puente era
mas econdémico que modernizarlo.

Cronograma del proyecto

Hoy estamos en la fase de planificacion, llamada Estudio de Planificacion y Vinculos Ambientales (PEL).
El disefo, la revision ambiental y la construccién del proyecto no comenzaran hasta dentro de varios afios
y dependeran de la disponibilidad de fondos.
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Necesidad de Resiliencia ante Terremotos

El puente Boone no resistira un terremoto fuerte y los puentes mas cercanos sobre el rio Willamette
estan a entre 13 y 14 millas de distancia.

Después de un terremoto, necesitamos que el puente se pueda utilizar rapidamente para emergencias.
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Necesidades de Congestion y Seguridad

La congestion del trafico
en el puente Boone
afecta negativamente

la seguridad de los
viajeros, el movimiento
de mercancias y la
economia.

Los vehiculos que
cambian de carril en las
rampas de entrada y
salida muy juntos causan
congestion y choques, lo
que hace que los viajes
sean mas lentos y menos
confiables para los
conductores/pasajeros y
usuarios del transporte

El puente Boone no resistiria
un terremoto fuerte. El puente
cercano de St Paul y el puente en
Oregon City no estan preparados
para terremotos. Actualmente
estamos construyendo mejoras
en el puente Abernethy en la |-205
para que esté preparado para
terremotos y mejorar el puente
Boone creara una ruta continua y
confiable de norte a sur.

Carman Dr 84

Tipos de accidentes mas
comunes en el corredor
del Puente Boone
entre 2016-2019 y 2022
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Duracion de
la Congestién

6

I-5 hacia el sur:
Puente Boone a
Carman Dr

2:45 - 6:45 PM
4.0 horas
8.1 millas

I-5 hacia el norte:
Rd Puente Boone a
Ehlen Rd/Aurora

6:30 - 9:15 AM
2.75 horas

5 millas

Origen: David Evans and Associates, Inc. {2024).
Cometido 14.1.3 Resumen de condiciones existentes nota técnica.
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publico, e igual para los camiones que transportan carga.

Necesidades de Viaje de Peatones y Ciclistas

Actualmente, no existen buenas opciones para que los peatones y ciclistas crucen el rio Willamette en
el area del proyecto. Las personas que caminan y andan en bicicleta por el puente Boone estan al lado
de trafico de alta velocidad. La ley estatal nos exige que proporcionemos un camino para peatones y

ciclistas como parte de este proyecto. Actualmente estamos considerando dos opciones para mejorar el
acceso para peatones y ciclistas en el area. Una opcion es un nuevo puente separado de la I-5, lamado
Puente French Prairie. La otra es un camino protegido en el nuevo Puente Boone de la I-5.




Proceso de Evaluacion de Alternativas del Proyecto

En la ultima sesion informativa, compartieron sus inquietudes sobre el area del proyecto. Sus aportes nos
ayudaron a establecer el Propdsito, las Necesidades y los Objetivos. Desde entonces, hemos trabajado
con varias agencias para desarrollar cuatro posibles alternativas para abordar estas cuestiones. También
creamos criterios para comparar cada una de las alternativas y ver cual satisface mejor las necesidades
del proyecto. Ahora, estamos compartiendo los resultados preliminares y solicitando sus comentarios.

Las opciones que estamos comparando incluyen la alternativa de no construir y cuatro alternativas de construir:
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Evaluamos las alternativas con criterios que abarcan:

» Operaciones y seguridad * Recursos ambientales
* Conectividad multimodal * Implementacion del proyecto
* Recursos comunitarios

Para cada alternativa, utilizamos los simbolos a continuacidén para mostrar qué tan bien cumple con
cada uno de nuestros criterios.

@ Bueno - Comparativamente positivo, beneficios moderados o importantes con impactos menores Q Pobre - Impactos comparativamente negativos y/o moderados o importantes
Regular/Neutral - Comparativamente neutral, beneficios y/o impactos menores @ No cumple con el propdsito del proyecto y la necesidad establecida con este estudio




Alternativa de no construir: Condiciones futuras sin el proyecto
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¢ Como se compara esta alternativa con otras?
Necesitamos estudiar mas la alternativa de no construir como parte del proceso ambiental para
compararla con los beneficios e impactos de las alternativas de construccion.

No cumple con el propdsito y la necesidad del proyecto porque no mejora la operacion y la seguridad
ni la conectividad multimodal, pero aun hace falta estudiarlo como linea base para compararlo con los
beneficios e impactos de las alternativas de construccion.

Categoria Criterios No Construir
Mejora de la seguridad vehicular en la I-5 en el puente Boone

Operacionesy ~Reduccion de zonas de conflicto multimodal

Seguridad Operaciones vehiculares mejoradas en la I-5 hacia el sur entre los intercambiadores Wilsonville y Canby-Hubbard

Tiempo de viaje vehicular mejorado entre la I-205 y los intercambiadores Aurora-Donald

Conexiones mejoradas para caminar, andar en bicicleta y andar en patines a través del rio Willamette

Conectividad . . — . . o

Multimodal Acceso mejorado para personas que caminan, andan en bicicleta o patinan sobre ruedas a través del rio Willamette
Mayor comodidad para caminar, andar en bicicleta y patinar sobre ruedas a lo largo del rio Willamette
Impactos en el derecho de paso (ROW)

, Coherencia con los esfuerzos de planificacién local y regional

Comunidad : -
Cambios en las demandas de trafico en la I-5
Impactos sobre los recursos socioeconémicos
Impactos sobre el agua y los recursos biolégicos

Ambiental Impactos sobre los recursos culturales

0000 GQ@@@@@@@l

Impactos en los recursos de parques y recreacion

Implementacién  Facilidad de implementacidn

¢Se recomienda llevarlo adelante al proceso ambiental? REQUERIDO*
* Necesitamos estudiar mas la alternativa de no construir como parte del proceso ambiental para compararla con las alternativas de construccion.




Alternativa 1:
Configuracion de carriles existente e instalaciones separadas para peatones y ciclistas
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¢, Como se compara esta alternativa?
No se recomienda llevarlo a cabo para un analisis mas detallado como parte del proceso ambiental.

No cumple con el propdsito y necesidad del proyecto porque no mejora la seguridad vehicular, la
operacion ni el tiempo de viaje. No recomendamos llevarlo adelante para analizarlo mas como parte del

proceso ambiental. Alt 1 - carriles existentes de la
-5 con sendero para peatones
Categoria Criterios y ciclistas en el puenteBo_one
Mejora de la seguridad vehicular en la I-5 en el puente Boone @
Operacionesy _Reduccion de zonas de conflicto multimodal @
Seguridad Operaciones vehiculares mejoradas en la I-5 hacia el sur entre los intercambiadores Wilsonville y Canby-Hubbard @
Tiempo de viaje vehicular mejorado entre la 1-205 y los intercambiadores Aurora-Donald @
N Conexiones mejoradas para caminar, andar en bicicleta y andar en patines a través del rio Willamette
m?tie:]g\ggf d Acceso mejorado para personas que caminan, andan en bicicleta o patinan sobre ruedas a través del rio Willamette 6
Mayor comodidad para caminar, andar en bicicleta y patinar sobre ruedas a lo largo del rio Willamette
Impactos en el derecho de paso (ROW) @
, Coherencia con los esfuerzos de planificacion local y regional Q
Comunidad :
Cambios en las demandas de trafico en la |-5
Impactos sobre los recursos socioeconomicos @
Impactos sobre el agua y los recursos biolégicos
Ambiental Impactos sobre los recursos culturales @

Impactos en los recursos de parques Yy recreacion

Implementacién  Facilidad de implementacion

¢Se recomienda llevarlo adelante al proceso ambiental? No




Alternativa 2:
Agregar un carril auxiliar hacia el sur y una zona separada p
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¢, Como se compara esta alternativa?
Se recomienda llevarlo a cabo para un analisis mas detallado como parte del proceso ambiental.

Cumple con el propésito y necesidad del proyecto. Recomendamos llevarlo adelante para analizarlo

mas a fondo como parte del proceso ambiental. Alt 2 - Agregar carril auxiliar hacia

el sur con sendero para peatones
Categoria Criterios y bicicletas en el puente Boone

Mejora de la seguridad vehicular en la I-5 en el puente Boone 0
Operaciones y Reduccién de zonas de conflicto multimodal @
Seguridad Operaciones vehiculares mejoradas en la I-5 hacia el sur entre los intercambiadores Wilsonville y Canby-Hubbard @
Tiempo de viaje vehicular mejorado entre la 1-205 y los intercambiadores Aurora-Donald 0
Conexiones mejoradas para caminar, andar en bicicleta y andar en patines a través del rio Willamette
Conectividad . . - . . o
Multimodal Acceso mejorado para personas que caminan, andan en bicicleta o patinan sobre ruedas a través del rio Willamette @
Mayor comodidad para caminar, andar en bicicleta y patinar sobre ruedas a lo largo del rio Willamette
Impactos en el derecho de paso (ROW) @
, Coherencia con los esfuerzos de planificacion local y regional @
Comunidad : -
Cambios en las demandas de trafico en la |-5
Impactos sobre los recursos socioeconomicos @
Impactos sobre el agua y los recursos biolégicos
Ambiental Impactos sobre los recursos culturales @

Impactos en los recursos de parques Yy recreacion

Implementacion Facilidad de implementacion

¢Se recomienda llevarlo adelante al proceso ambiental? Si




Alternativa 3:
Configuracion de carriles existente y puente pe

para bicicletas en French Prairie
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¢ Como se compara esta alternativa?
No se recomienda llevarlo a cabo para un analisis mas detallado como parte del proceso ambiental.

No cumple con el propdsito y necesidad del proyecto porque no mejora la seguridad vehicular, la
operacion ni el tiempo de viaje. No recomendamos llevarlo adelante para analizarlo mas como parte del

proceso ambiental. Alt 3 - Carriles existentes de la

-5 con sendero para peatones y
Categoria Criterios ciclistas en el puente French Prairie

Mejora de la seguridad vehicular en la I-5 en el puente Boone

Operacionesy ~Reduccion de zonas de conflicto multimodal

Seguridad Operaciones vehiculares mejoradas en la I-5 hacia el sur entre los intercambiadores Wilsonville y Canby-Hubbard

Tiempo de viaje vehicular mejorado entre la |-205 y los intercambiadores Aurora-Donald

Conexiones mejoradas para caminar, andar en bicicleta y andar en patines a través del rio Willamette

Conectividad . . — . . o

Multimodal Acceso mejorado para personas que caminan, andan en bicicleta o patinan sobre ruedas a través del rio Willamette
Mayor comodidad para caminar, andar en bicicleta y patinar sobre ruedas a lo largo del rio Willamette
Impactos en el derecho de paso (ROW)

, Coherencia con los esfuerzos de planificacion local y regional

Comunidad : -
Cambios en las demandas de trafico en la |-5
Impactos sobre los recursos socioecondmicos
Impactos sobre el agua y los recursos biolégicos

Ambiental Impactos sobre los recursos culturales

Impactos en los recursos de parques y recreacion

LU JRRI IR I ®®0®‘

Implementacién  Facilidad de implementacion

¢Se recomienda llevarlo adelante al proceso ambiental? No




Alternativa 4:
Agregar carril auxiliar hacia el sur y sendero para peatones y

Dol |
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¢ Como se compara esta alternativa?
Se recomienda llevarlo a cabo para un analisis mas detallado como parte del proceso ambiental.

Cumple con el propésito y necesidad del proyecto. Recomendamos llevarlo adelante para analizarlo

mas a fondo como parte del proceso ambiental. Alt 4 - Agregar carril auxiliar hacia
el sur con sendero para peatones y
Categoria Criterios bicicletas en el puente French Prairie

Mejora de la seguridad vehicular en la I-5 en el puente Boone

Operaciones y ~_Reduccion de zonas de conflicto multimodal

Seguridad Operaciones vehiculares mejoradas en la I-5 hacia el sur entre los intercambiadores Wilsonville y Canby-Hubbard

Tiempo de viaje vehicular mejorado entre la I-205 y los intercambiadores Aurora-Donald

Conexiones mejoradas para caminar, andar en bicicleta y andar en patines a través del rio Willamette

Conectividad . . - . . Yy

Multimodal Acceso mejorado para personas que caminan, andan en bicicleta o patinan sobre ruedas a través del rio Willamette
Mayor comodidad para caminar, andar en bicicleta y patinar sobre ruedas a lo largo del rio Willamette
Impactos en el derecho de paso (ROW)

, Coherencia con los esfuerzos de planificacién local y regional

Comunidad : -
Cambios en las demandas de tréfico en la |-5
Impactos sobre los recursos socioeconomicos
Impactos sobre el agua y los recursos bioldgicos

Ambiental Impactos sobre los recursos culturales

Impactos en los recursos de parques y recreacion

Implementacion  Facilidad de implementacion

¢Se recomienda llevarlo adelante al proceso ambiental? Si




¢

Comunidades Equitativas y Respetuosas con el Clima (CFEC) mm

El programa CFEC: WiLsonviLLe

+ Se aplica a este proyecto porque dos opciones incluyen un nuevo carril auxiliar hacia el sur de mas de 1/2 milla.
» Se centra en la sostenibilidad, la inclusién y la participacion comunitaria.

* Requiere que las agencias locales desarrollen y revisen alternativas a ciertos proyectos viales para
informar la toma de decisiones.

En este proyecto, evaluaremos si agregar diferentes tipos de mejoras eliminara la necesidad de agregar un carril
auxiliar hacia el sur.

Los siguientes tipos de mejoras deben considerarse segun la ley estatal:

* Bicicleta y peaton

+ Tomando el autobus

» Programas de opciones de transporte (como el uso compartido del automovil)
* Precios del sistema (como el peaje)

CFEC requiere que la ciudad de Wilsonville considere alternativas y determine si el proyecto debe
adoptarse en su plan de sistema de transporte.

Involucrase I

Unase a nosotros en la sesion informativa para el
publico el 18 de septiembre de 2024, entre las 5:30
y las 7:30 p.m. en el Ayuntamiento de Wilsonville.
Obtenga mas informacion sobre el proyecto y hable
con el personal del proyecto. Habra una breve
presentacion a partir de las 6 p.m. seguida de una
sesion de preguntas y respuestas grupal. La misma
informacion presentada en esta sesion en linea se compartira en la sesién en persona.

{Cuéntanos qué e parece! Completa ol formulario e comentarios:  hitps:itinyurl.com/BB-comment

Para obtener mas informacion y suscribirse a nuestra lista de correo, escanee estos cddigos QR con su
teléfono o visite: https://tinyurl.com/BooneBridge

También puede comunicarse con nosotros por correo electronico a iSboonebridge@odot.oregon.gov o
por teléfono al 503-779-6927.

Formulario de Comentarios Lista de Correo

WESCANEAME WESCANEAME



https://tinyurl.com/BB-comment
https://tinyurl.com/BooneBridge
mailto:i5boonebridge%40odot.oregon.gov?subject=
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